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Uprzedzajac mozliwg odmowe odpowiedzi na ponizszg interpelacje (patrz odpowiedz
Zastepcy Prezydenta Tomasza Fulary z dn. 4.10.2024 r.) wyjasniam, ze przedmiotowa
interpelacja dotyczy sprawy o istotnym znaczeniu dla Gminy i jej mieszkancéw (zgodnie z: art.
24 ust. 3 i 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2025 r. poz. 1153
z péin. zm.).

Krétkie przedstawienie stanu faktycznego (zgodnie z powyzszym przepisem):

Plac Litewski wraz z Krakowskim Przedmiesciem, w tym z deptakiem wytyczonym na
Krakowskim Przedmiesciu, stanowi jeden z gtdéwnych ciaggdw komunikacyjnych w scistym
centrum Lublina — nie tylko dla pieszych, ale rowniez dla rowerzystéw.

Na podstawie Uchwaty nr 1076/XLI/2018 Rady Miasta Lublin z dnia 22 marca 2018 r.
w sprawie wprowadzenia regulaminu korzystania z Placu Litewskiego, wskazano, ze
dopuszczalne jest poruszanie sie rowerem po placu wytacznie po wyznaczonych ciggach
komunikacyjnych okreslonych w zataczniku nr 1 do tej uchwaty. Z analizy obowigzujacych
przepiséw oraz ich funkcjonowania w przestrzeni publicznej wynika, ze w obrebie placu brak
jest czytelnych i jednoznacznych oznaczen wskazujacych przebieg tras, po ktérych
dopuszczony jest ruch rowerowy.

W praktyce oznacza to, ze uzytkownik placu, nawet dziatajacy w dobrej wierze, nie
jest w stanie ustali¢, gdzie moze porusza¢ sie zgodnie z regulaminem. Trudno bowiem
oczekiwa¢ od mieszkancow, aby kazdorazowo zapoznawali sie z dokumentacjq uchwaty i
analizowali zatacznik graficzny w celu ustalenia dopuszczalnej trasy przejazdu.

Ponizej zamieszczam zatacznik graficzny do tejze uchwaty.
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W zwigzku z powyiszym zwracam sie z pytaniami:

Czy na terenie Placu Litewskiego zostaty w sposob trwaty i czytelny oznaczone trasy, po
ktorych dopuszczony jest ruch rowerowy, zgodnie z zatacznikiem nr 1 do wskazanej
uchwaty?

Jesli tak —w jaki sposdb oraz w ktérych miejscach dokonano tych oznaczen?

Jesli nie — czy Miasto planuje wprowadzenie czytelnego oznakowania tych tras, tak aby
zapewni¢ bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow placu oraz umozliwi¢ rowerzystom
poruszanie sie zgodnie z obowigzujacymi przepisami?

Ktéra jednostka organizacyjna odpowiada za utrzymanie i ewentualne oznakowanie tych
ciggow komunikacyjnych?

Czy od czasu przebudowy Placu Litewskiego zostaty wytyczone wijazdy i zjazdy dla ruchu
rowerowego umozliwiajace bezpieczne i czytelne wyprowadzenie ruchu rowerowego z
terenu placu oraz deptaka Krakowskiego Przedmiescia do otaczajacego uktadu
drogowego?

Czy przebieg tras dopuszczonych do ruchu rowerowego na Placu Litewskim i deptaku jest
skorelowany z istniejgcg infrastrukturg rowerowa w jego otoczeniu, w szczegdlnosci z
drogami dla roweréw prowadzacymi do placu i z niego wychodzacymi?
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Mozna z tego wyciggnac wniosek, ze w obecnym stanie regulamin funkcjonuje w
duzej mierze wytgcznie ,na papierze”, natomiast w przestrzeni publicznej nie zostat
przetozony na czytelne i praktyczne rozwigzania dla uzytkownikéw Placu Litewskiego.

Jezeli bowiem na etapie projektowania tej przestrzeni przyjeto okreslone rozwigzania
dotyczace ruchu rowerowego i wskazano konkretne trasy jego dopuszczenia, to nalezatoby
oczekiwac, ze beda one nie tylko czytelnie oznakowane, ale réwniez funkcjonalnie powigzane
z istniejgcymi ciggami komunikacyjnymi i trasami rowerowymi prowadzacymi do placu i z
niego wychodzacymi.

Brak czytelnego oznakowania, a takze ewentualny brak spdjnosci tych tras z
otaczajaca infrastrukturg rowerowa, moze wskazywaé, ze przyjete rozwigzania nie zostaty w
petni przetozone na praktyke lub nie tworzg jednolitej, funkcjonalnej koncepcji
komunikacyjnej. Taka sytuacja nie sprzyja bezpieczenstwu uzytkownikow: zaréwno
rowerzystow, jak i pieszych.

Jednoczesnie nalezy podkreslié, ze wytgczenie z ruchu samochodowego tak istotnej
czesci centrum miasta wymaga szczegdlnej dbatosci o spdjny i dobrze zaprojektowany uktad

komunikacyjny dla pozostatych uczestnikdw ruchu, w tym pieszych, rowerzystow oraz
uzytkownikéw urzgdzen transportu osobistego, takich jak hulajnogi.
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